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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine zusam- 
mengesetzte Bremsscheibe nach dem Oberbegriff des 
Anspmchs 1 . s 
[0002] Aus der DE 44 20 758 A1 ist eine derartige 
Bremsscheibe bekannt, deren schusselformige Nabe 
mit dem Reibring uber eine Verzahnung in Umf angsrich- 
tung drehfest verbunden ist. Die axiale Fixierung erfolgt 
uber umgebogene Anschlagzungen sowie durch Pra- io 
gungen an der Nabe. Ferner ist aus "Patent Abstracts 
of Japan, vol.004, no.094(M-0119), (,Jull 1980 & JP 
55051135 A (Akebono Brake), 14-04-1980 eine derarti- 
ge zusammengesetzte Bremsscheibe einer Scheiben- 
bremse bekannt, wobei die Nabe aus zwei Nabenteilen is 
und einem Tragerteil mit radial nach auBen abstehen- 
den Zahnen besteht, die in die Aussparungen des Rer- 
brings eingrerfen und wobei die Nabenteile axial an den 
beiden Seitenflachen im Bereich der Zahne aniiegen 
und mit dem TrSgerteil uber axiale Bolzen verbunden 20 
sind. 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, diese bekannten 
Bremsscheiben welterzubllden, mit dem Ziel, die Her- 
stellkosten zu senken und vielfaltlge Formen der Nabe 
zu ermoglichen, insbesondere "topflose" zusammenge- 25 
setzte Bremsscheiben herstellen zu konnen. Diese Auf- 
gabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst. 
vorteilhafte Weiterbiidungen sind Inhatt der Unteran- 
spruche. 

[0004] Grundgedanke Ist es dabei, die Nabe aus zwei 30 
einfach herzustellenden und vor dem Zusammenbau 
der Bremsscheibe eigenstandigen Nabenteilen zusam- 
menzusetzen, die den Reibring zwischen sich aufneh- 
men. Hierdurch ergibt sich eine besonders einfache 
Montage durch einf aches Zusammensetzen und an- 35 
schlieBendes Verblnden der Nabenteile, ohne daB, wie 
bei der erstgenannten bekannten Bremsscheibe, beim- 
ZusammenbaunochMaterialumformungen (Umbiegen, 
Auspragungen) vorzunehmen waren. Gegenuber der 
zweitgenannten bekannten Bremsscheibe ergibt sich 4o 
ein einfacherer Zusammenbau. Die Nabenteile sind be- 
vorzugt jeweils scheiben- Oder ringfomnig ausgeblldet. 
konnen sich Jedoch wiederum auch aus mehreren Tei- 
len zusammensetzen. 

[0005] Bei der erfindungsgemaSen Ldsung nach An- 45 
spruch 1 sind jeweils zwei aufeinanderfolgendeZungen 
des Nabenteils (oderbeider Nabenteile) axial derartver- 
setzt, da3 sie abwechseind in die Aussparungen zwi- 
schen den Zahnen des Reibringes eingreifen bzw. an 
einer der beiden Seitenflachen des Reibringes anile- so 
gen. Zur Fixierung in Umfangsrichtung ist es hierbei 
ausreichend, wenn eines der beiden Nabenteile mit sei- 
nen Zungen in die Aussparungen des Reibrings ein- 
greift. Selbstverstandlich konnen jedoch auch beide Na- 
benteile in die Aussparungen eingesetzt werden. Zur Fi- 55 
xierung in Axlalrichtung llegen belde Nabenteile an Sei- 
tenflachen des Reibrings an. Wenigstens eines der bei- 
den Nabenteile bildet eine Funktionsflache zur Anbin- 


dung der Bremsscheibe an das Fahrzeug und zur Auf- 
nahme des Fahrzeugrades, das helBt, das Nabenteil Ist 
radial nach innen fortgefuhrt. 

Die EInrichtungen an Reibring und Nabenteil zur Fixie- 
rung in Umfangs- und gegebenenfalls in Axlalrichtung 
sind anschaulich als "ahne mit dazwischenliegenden 
Aussparungen" bzw. "Zungen" bezeichnet. 
[0006] Aufgrund der erfindungsgemaBen Ausfiihrung 
der Nabe kann diese weitestgehend frei gestaltet wer- 
den. So kann eines der Nabenteile, wie in Anspruch 2 
beschrieben, konventionell in Fomi eines Bremsschei- 
bentopfes ausgefuhrt sein, wobei derTopf beispielswei- 
se zylindrisch oder konisch gefonmt sein kann. Auch 
sind im Unterschied zum bekannten Stand derTechnik 
Bremsscheiben mit einem kleinen, nicht bis an den Rei- 
bring heranrelchenden Bremsschelbentopf moglich. 
[0007] Die Anspriiche 3 und 4 beschreiben unter- 
schledliche Ausgestaltungen eines zweiten Nabentei- 
les, der zusammen mit einem topffdrmigen ersten Na- 
benteil einen Bremsschelbentopf bildet. 
[0008] Durch die Weiterbildung der Erfindung nach 
Anspruch 5 kann uber zwei ebene Nabenteile eine 'lopf- 
lose" Bremsscheibe hergestellt werden. Derartige topf- 
lose Bremsscheiben finden beisplelsweise bei Motorra- 
dern Oder Schlenenfahrzeugen Anwendung. Die beiden 
Nabenteile konnen als Gleichteile ausgeblldet sein. 
Ebenso Ist es mdglteh, nur ein Nabenteil bis in den An- 
bindungsberelch fOr ein Fahrzeugrad fortzufOhren, wah- 
rend das zweite Nabenteil sich nur unwesentlich uber 
den Oberdeckungsbereich mit dem Reibring hinaus er- 
streckt. 

[0009] Anspruch 6 sieht ein zusatzliches Tragerteil 
vor, uber das die Bremsscheibe an den Radtrager an- 
gebunden wird, wahrend die beiden Nabenteile als 
schmale Ringe ausgefuhrt sind und ledigllch der Fixie- 
rung des Reibrings auf der Nabe dienen. Bevorzugt ist 
das Tragerteil hierbei zwischen den beiden Nabenteilen 
angeordnet. Das Tragerteil kann hierbei in konventio- 
neller Weisetopfformig ausgeblldet sein, wobei zylindri- 
sche, kegelige oder beliebige andere Topfformen denk- 
bar sind. Ebenso Ist es moglich, durch ein weitestge- 
hend ebenes Tragerteil eine topflose Bremsscheibe zu 
gestatten. 

[0010] Durch die Weiterbildung der Erfindung nach 
Anspruch 7ergeben sich niedrigere Herstellkosten. da 
die Zungen mrt geringer PaBgenauigkeit hergestellt 
werden konnen. Die in die Aussparung eingreifenden 
Zungen der beiden Nabenteile sind in Umfangsrichtung 
kleiner dimensionlert als die Bogenlange der Ausspa- 
rungen. Nach dem paarweisen Einsetzen der Nabentei- 
le in die Aussparungen des Reibrings werden die Na- 
benteile so gegeneinander verdreht, daB die Zungen 
des ersten Nabenteils an den Zahnflanken der eInen 
und die Zungen des anderen Nabenteils an der Zahn- 
flanken der anderen Drehrichtung zur Aniage kommen. 
In dieser Lage werden die beiden Nabenteile miteinan- 
der verbunden. Die Verbindung kann beispielswelse 
durch PunktschwelBen erfolgen. Bei einer Nietverbin- 
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dung werden die Nietlocher erst nach dem Verdrehen 
der beiden Nabenteile gebohrt. Alternativ konnen die 
Nietlocher (mit Uberma3) auch vor dem Zusammenset- 
zen angebracht werden, wobei die Nieten diese Locher 
in jedem Fall ausfullen mQssen, um eine spielfreie Ver- 
bindung zu gewahrleisten. Die Bremskraft wird bei der 
Losung nach Anspruch 7 fiir jede Drehrichtung des 
Fahrzeugrades nur uber jeweils eines der beiden Na- 
benteile unmittelbar ubertragen. 
[0011] Die schaufelformigen Luftleitelemente gema3 
Anspruch 8 konnen in einfacher Welse an den Naben- 
tellen oderamTragerteilangebrachtsein. Durch dlever- 
besserte Kuhlluftzufuhrung wird die Belastbarkelt der 
Brennsscheibe erhoht. 

[001 2] Durch die erfindungsgemaBe Verbundbauwei- 
se konnen Reibringe verschiedenster Materialien und 
Abnnessungen (Dicke, AuBendurchmesser) nach einem 
Baukastenprinzip kostengunstig mit unterschiedlichen 
Nabenteilen und ggf. Tragerteilen kombiniert werden » 
um verschledene Geometrien fur den Bremsscheiben- 
topf zu erzielen. Insbesondere sind auch topflose" 
Bremsscheiben mogllch. Kommen besonders schwer 
zu bearbeitende und/oderteure Materialien fiir die Rei- 
bringe zum Einsatz, so kann die Anzahl der bereit zu 
stellenden RelbringgroBen reduziert werden, da die An- 
passung an verschiedene Fahrzeugtypen durch die ko- 
stengOnstig herzustellenden Nabenteile und ggf. TrS- 
gerteile erfolgen kann. Die Naben- und Tragerteile sind 
bevorzugt einfach heizustellende Blechstanzteile, die 
uber alie bekannten und geeigneten Verbindungstech- 
niken, wie z. B. PunktschweiBen, Nieten, Stanznieten, 
Clinchen, etc. miteinander verbunden werden konnen. 
[0013] Der Reibring ist gegeniiber der Nabe In radia- 
ler Richtung nicht fixiert, so daB eine unterschiedliche 
Warmeausdehnung von Reibring und Nabe nicht behin* 
dertwird. Ein derartiger Ausglelch der radialen Dehnun- 
gen ist vor allem be! unterschiedlichen Materialien fiir 
Reibring und Nabe von Bedeutung. Somrt werden tem- 
peraturbedingte innere Spannungen und unerwunschte 
Bauteilverfonnungen (Schlrmung der Bremsscheibe) 
zuverlassig venmieden. 

[0014] Mogliche Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
sind nachfolgend In der Zelchnung dargestetit und wer- 
den naher beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 

in Explosionsdarstellung, 
Fig. 2 den Gegenstand von Fig. 1 in perspektivi- 

scher Darstellung, mit teilweise entferntem 

Reibring, 

Fig. 3 eine Seitenansicht des ersten Ausfuhrungs- 
beispiels mit teilweiser Schnlttdarstellung, 

Rg. 4 eine Schnlttdarstellung entlang der Schnitt- 
verlaufslinie IV-IV in Fig. 3, 

Fig. 5 ein zweltes AusfQhrungsbelspiel der Erfin- 
dung im Schnitt, 

Fig. 6 eine Schnlttdarstellung eInes dritten AusfOh- 
rungsbelsplels, 


Fig. 7 eine perspektivische Darstellung des Gegen- 
stand von Fig. 6 und 

Fig. 8 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung. 

5 

[0015] Die Fig. 1 bis 4 zeigen ein erstes Ausfuhrungs- 
beispiel einer zusammengesetzten Bremsscheibe 1 fur 
ein Kraftfahrzeug, Die Bremsscheibe 1 besteht aus ei- 
nem Reibring 2 und einer in ihrer Gesamtheit mit 3 be- 

10 zeichneten Nabe. Wie insbesondere aus Fig. 1 hervor- 
geht, weist der Reibring 2 radial nach Innen gerichtete 
Zahne4 auf, deren (stirnseitlge) Flanken Aussparungen 
5 begrenzen. Nicht dargestellte Bremsbacken wirken 
mit der auBeren und inneren Seitenflache 6 bzw. 7 des 

15 Reibringes zusammen. Die Nabe 3 besteht aus einem 
auBeren und einem inneren Nabenteil 8 bzw. 9, die uber 
eine Vielzahl von Nieten 10 miteinander verbunden 
sind. Das auBere Nabenteil 8 ist topffonnig aufgebaut 
und besteht aus einem Fuhrungsabschnitt 11 , einem zy- 

20 lindrischen Topfberelch 12 sowie einem Boden 13. Der 
Boden 13 dient der Befestigung des Nabenteils 3 an ei- 
nem nicht dargestellten Radtrager sowie der Anbindung 
eines Fahrzeugrads, HIerzu ist eine Mittenoffnung 14 
sowie eine Mehrzahl von Befestigungsiochem 15 fur 

25 Radschrauben vorgesehen. Das innere Nabenteil 9 hat 
die Form eInes im wesentlichen ebenen Rings. 
[0016] Die beiden Nabenteile 8 und 9 weisen Jeweils 
radial auBenllegend erste und zwelte Zungen 16 bzw. 
1 7 auf. Gegeniiber den ersten Zungen 1 6 sind die zwei- 

30 ten Zungen 17 umdie halbe Dicke derZahne4 des Rel- 
brings 2 axial versetzt. Die ersten Zungen 16 sind mit 
Lochern 18 fCir die Durchfiihrung der Nieten 10 verse- 
hen. Untertialb bzw. radial innerhalb der zweiten Zun- 
gen 1 7 sind weltere Locher 1 9 fCir die Nieten 1 0 vorge- 

35 sehen. 

[0017] Zur Herstellung der erfindungsgemaBen 
Bremsscheibe 1 werden zunachst die Nabenteile 8 und 
9 von der fahrzeugauBeren bzw. der fahrzeuginneren 
Seite so an den Reibring 2 herangefiihrt, daB jeweils die 

40 ersten Zungen 16 in die Aussparungen 5 des Reibrings 
2 eingreifen und die Zungen 16 der beiden Nabenteile 
8 und 9 innenseitig aneinanderzur Aniage kommen. Da 
die Brelte b der Zungen 1 6 bzw. 1 7 klelner ist als die 
lichte Weite I der Aussparungen 5, beflnden sk:h die Na- 

45 benteile 8 und 9 zunachst mit Spiel in den Aussparun- 
gen 5. Nunmehr werden die Nabenteile 8 und 9 gegen- 
einander verdreht, bis im dargestellten AusfQhrungsbei- 
spiel einerseits das auBere Nabenteil 8 an den in Rich- 
tung des Drehpfeils 20 beanspruchten Flanken 21 der 

50 Zahne 4 des Reibrings 2 und andererseits das Innere 
Nabenteil 9 an den in Drehrichtung 22 beanspruchten 
Flanken 23 zur Aniage kommt. Der WInkel a, um den 
die beiden Nabenteile 8 und 9 gegeneinander verdreht 
sind, Ist in Fig. 3 dargestellt. Auch Fig. 2 zeigt anschau- 

55 (ich den Winkelversatz der beiden Nabenteile 8 und 9. 
in der dargestellten spielfrelen Anordnung werden die 
beiden Nabenteile 8 und 9 Qber die Nieten 1 0 miteinan- 
der verbunden. 
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[0018] Bei der erfindungsgema3en Bremsscheibe 1 
werden die in Umfangsrichtung wirkenden Bremskrafte 
uber die ersten Zungen 1 6 der beiden Nabenteile 8 und 
9 vom Reibring 2 auf die Nabe 3 ubertragen. Die Fixie- 
rung des Reibrings 2 in axialer Richtung auf der Nabe 
3 erfolgt durch die zweiten Zungen 17. Die Nieten 10 
stellen eine splelfreie Einbindung des Reibringes 2 zwi- 
schen den beiden Nabenteilen 8 und 9 sicher. Der Rei- 
bring 2 kann jedoch bei unterschtedlichen Temperatur- 
dehnungen von Reibring 2 und Nabe 3 in radialer Rich- 
tung entlang der Innenseiten 24 der zweiten Zungen 17 
"wandern". 

[001 9] Auch die beiden Ausfuhrungsbeispiele gemaB 
den Fig. 5 bis 7 zeigen zusannmengesetzte Bremsschei- 
ben 1 a bzw. 1 b nnit einem Brennsschelbentopf . 
[0020] Bei der Bremsscheibe 1a ubertragt lediglich 
der innere Nabenteil 8a Krafte in Umfangsrichtung. 
Hierzu weist er erste Zungen 1 6a (gestrichelt gezeich- 
net) auf. Die axiale Fixierung des Reibrings 2 gegeniiber 
der Nabe 3a erfolgt einerseits durch die zweiten Zungen 
17a des inneren Nabenteils Ba und andererseits durch 
das SuBere Nabenteil 9a. Das Nabenteil 9a 1st In Form 
eines ringformigen Flansches ausgebildet, mit einem 
parallel zum Reibring 2 verlaufenden Fuhrungsab- 
schnitt 11a und einem etwa parallel zum Topfbereich 
12a der Nabe 3a verlaufenden Befestigungsabschnitt 
50, durch den die Nieten 10 hindurchgefuhrt sind. 
[0021 ] Die Fig. 6 und 7 zeigen eine Variante des zwei- 
ten AusfOhrungsbeispiels mit kleinerem Bremsschei- 
bentopf. Auch hier erfolgt die Kraftubertragung in Um- 
fangsrichtung uber die ersten Zungen 16b des inneren 
Nabenteils 8b, wahrend die axiale Fixierung des Rei- 
brings 2 einerseits durch die zweiten Zungen 17b des 
Nabenteils 8b und andererseits durch den Fuhrungsab- 
schnitt lib des auBeren Nabenteils 9b erfolgt. WIe ins- 
besondere aus Fig. 7 hervorgeht, 1st das innere Naben- 
teil 8b mit kreisrunden Durchbriichen 51 versehen. Das 
3u3ere Nabenteil 9b weist Ausstanzungen auf, durch 
die laschenfomiige Luftleitelemente 52 gebildet wer- 
den. Diese sind gegeniiber dem zylindrischen Befesti- 
gungsabschnitt 53 des auBeren Nabenteils 9b abgebo- 
gen und haben die Forni von Luftleitschaufeln. Durch 
die Ausbildung gemaB den Fig. 6 und 7 wird ein Kuhl- 
luftstrom von der Innenseite des Topfes uber die Durch- 
brtiche 51 an die 3uBere Seitenflache 6 des Reibringes 
2 geschaffen. 

[0022] Das weitere Ausfuhrungsbeispiel gemaB Figur 
8 zeigt eine sogenannte "topflose" Bremsscheibe 1c. 
Die Nabe 3c der Bremsscheibe 1c wird von zwei als 
Gleichteilen ausgebildeten Nabenteilen 8c und 9c ge- 
bildet Die ersten Zungen 16c (strichliert dargestellt) 
ubertragen in bereits beschriebener Weise Krdfte in 
Umfangsrichtung, wahrend die zweiten Zungen 1 7c den 
Reibring 2 axial fixieren. 


PatentansprQche 

1. Zusammengesetzte Bremsscheibe einer Schei- 
benbremse, bestehend aus einem Reibring (2) mit 

s radial nach innen gerichteten Zahnen (4) und einer 
Nabe (3, 3a, 3c), die bezuglich der Umfangsrich- 
tung der Bremsscheibe (1 , 1 a bis 1 c) fonnschlussig 
in Aussparungen (6) zwischen den Zahnen (4) des 
Reibrings (2) eingreift, wahrend die axiale Fixierung 

10 uber beidseitig des Reibrings (2) vorgesehene Na- 
benabschnltte erfolgt, 

dadurch gekennzelchnet, daB die Nabe (3, 3a bis 
3c) aus zwei vor dem Zusammensetzen eigenstan- 
digen Nabenteilen (8, 8a bis 8c bzw. 9, 9a bis 9c) 

IS besteht, die axial zu beiden Seiten am Reibring (2) 
aniiegen und miteinander verbunden sind, wobei 
wenigstens ein Nabenteil (8, Ba bis 8c bzw. 9, 9c) 
erste und zweite axial gegeneinander versetzte 
Zungen (1 6. 1 6a bis 1 6c bzw. 1 7, 1 7a bis 1 7c) auf- 

20 weist und die ersten Zungen (1 6, 1 6a bis 1 6c) in die 
Aussparungen (5) des Reibrings (2) eingreifen, 
wShrend die zweiten Zungen (1 7, 1 7a bis 1 7c) und 
gegebenenfalls das andere Nabenteil (9a, 9b) an 
den Seitenflachen (6, 7) des Reibrings (2) im Be- 

25 reich seiner Zahne (4) aniiegen. 

2. Bremsscheibe nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzelchnet, da8 das erste Naben- 
teil (8, Ba, 8b) topffonmig ist, mit einem parallel zum 
Reibring (2) veriaufenden und gegebenenfalls Zun- 
gen (16, 16a, 16b bzw. 17, 17a, 17b) tragenden 
Fuhrungsabschnitt (11, 11a, lib), einem zylindri- 
schen Oder kegeligen Topfbereich (12) und einem 
parallel zum Reibring (2) veriaufenden Boden (13). 


30 


35 

3. Bremsscheibe nach Anspruch 2. 
dadurch gekennzelchnet, daB das zweite Naben- 
teil (9) im wesentlichen die Fomri einer ebenen 
Scheibe Oder eines ebenen Ringes aufweist. 

40 

4. Bremsscheibe nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB das zweite Naben- 
teil (9a, 9b) einen parallel zum Reibring (2) verlau- 
fenden und gegebenenfalls Zungen tragenden FQh- 
45 rungsabschnitt (1 1 a, 11 b) und einen abgewinkelten, 
parallel zum Topfbereich (1 2) des ersten Nabenteils 
(Ba, Bb) verlaufenden Befestigungsabschnitt (50, 
53) aufweist. 

50 5. Bremsscheibe nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB das erste und 
zweite Nabenteil (8c bzw. 9c) im wesentlichen die 
Fomn einer ebenen Scheibe Oder eines ebenen Rin- 
ges aufweisen. 

55 

6. Bremsscheibe nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB die Nabenteile mit 
einem zusatzlk^hen Tragerteil verbunden sind, wel- 
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ches entweder im wesentlichen topfformig ist Oder 
im wesentlichen die Form einer ebenen Scheibe 
aufweist. 

7. Bremsscheibe nach einem der vorangegangenen 
Anspruche 

dadurch gekennzeichnet, daB beide Nabenteile 
(8, 9) Zungen (16,17) aufwelsen, wobel die Erstrek- 
kung (b) der Zungen (16) in Umfangsrichtung der 
Bremssclieibe (1 ) kleiner Ist als die entsprechende 
Erstreckung (1) der Aussparungen (5) im Reibring 
(2) und die beiden Nabenteile (8, 9) vor ihrer Ver- 
bindung miteinander bzw. am Tragerteli so gegen- 
einander verdreht werden, daB die Stirnseiten ihrer 
Zungen (16) wechselseitig an den Stirnseiten (21, 
23) der Zahne (4) des Reibrings (2) zur Aniage kom- 
men. 

8. Bremsscheibe nach einem der vorangegangenen 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB wenlgstens eines 
der Nabenteile (9b) und/oder das Tragerteli Luftlel- 
telemente (52) zur Zufuhrung von Kuhlluft zum Rei- 
bring (2) aufwelsen. 


Claims 

1 . An assembled brake disc of a disc brake comprising 
a friction ring (2) with radially inwardly directed teeth 
(4) and a hub (3, 3a, 3c) which, relative to the pe- 
ripheral direction of the brake disc (1, la to 1c) en- 
gages positively in recesses (5) between the teeth 
(4) of the friction ring (2) and is axlally fixed via hub 
portions on both sides of the friction ring (2), 
characterised In that the hub (3, 3a to 3c) com- 
prises two parts (8, 8a to 8c or 9, 9a to 9c) which 
are independent before fitting together and axially 
abut the friction ring (2) on both sides and are inter- 
connected, wherein at least one hub part (8a, 8a to 
8c or 9, 9c) has first and second tongues (16, 1 6a 
to 1 6c or 1 7, 1 7a to 1 7c) offset axiafly relative to one 
another and the first tongues (16, 16a to 16c) en- 
gage in the recesses (5) in the friction ring (2) 
whereas the second tongues (17, 17a to 17c) and, 
if required, the other hub part (9a, 9c) abut the sides 
(6, 7) of the friction ring (2) In the region of the teeth 
(4) thereof. 

2. A brake disc according to claim 1 , characterised 
in that the first hub part (8, 8a, 8b) is pot-shaped 
and comprises a guide portion (11, 11a, lib) ex- 
tending parallel to the friction ring (2) and if required 
formed with tongues (1 6, 1 6a, 1 6b or 1 7, 1 7a, 1 7b), 
a cylindrical or conical pot region (12), and a base 
(13) parallel to the friction ring (2). 

3. A brake disc according to claim 2, characterised 


In that the second hub part (9) has substantially the 
shape of a flat disc or a fiat ring. 

4. A brake disc according to claim 2, characterised 
s In that the second hub part (9a, 9b) comprises a 

guide portion (11a, 11b) extending parallel to the 
friction ring (2) and if required bearing tongues, and 
a bent fastening portion (50, 53) extending parallel 
to the pot region (12) of the first hub part (8a, 8b). 
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5. A brake disc according to claim 1 , characterised 
In that the first and the second hub part (8c, 9c) are 
substantially in the shape of a flat disc or a flat ring. 

IS 6. A brake disc according to claim 1 , characterised 
In that the hub parts are connected to an additional 
supporting part which is either substantially pot- 
shaped or has substantially the shape of a flat disc. 

20 7. A brake disc according to any of the preceding 
claims, characterised In that both hub parts (8. 9) 
have tongues (1 6, 1 7), wherein the extent (b) of the 
tongues (16) in the peripheral direction of the brake 
disc (1) is less than the corresponding extent (I) of 
25 the recesses (5) in the friction ring (2), and the two 
hub parts (8, 9) before being Joined together or to 
the supporting part are rotated relative to one an- 
other so that the end faces of their tongues (16) al- 
ternately abut the end faces (21 , 23) of the teeth (4) 
30 on the friction ring (2). 

8, A brake disc according to any of the preceding 
claims, characterised in that at least one hub part 
(9b) and/or the supporting part have air guide ele- 
35 ments (52) for supplying cooling air to the friction 
ring (2). 


Revendications 

1. Disque de frein assemble d'un frein k disque, com- 
post d'un anneau de friction (2) portant des dents 
(4) dingoes radlalement vers I'intdrieur, d'un moyeu 
(3, 3a, 3c), en prise selon la direction p^riph^rique 
du disque de frein (1, 1a, lb, 1c) par comblnaison 
de formes dans des 6videments (5) s6parant les 
dents (4) de I 'anneau de friction (2), la fixation axiale 
6tant assur^e par des parties de moyeu situ^es de 
part et d'autre de I'anneau de friction (2), 
caracterise en ce que 

le moyeu (3. 3a. 3b, 3c) est compost de deux 
parties Individuelles avant Passemblage (8, 8a, 
8b, 8c ou 9, 9a, 9b, 9c), appliqu^es axialement 
sur les deux cdt6s de I'anneau de friction (2) et 
relives entre el les, 

au moins une partie de moyeu (8, 8a. 8b. 8c ou 
9. 9c) comporte des premieres et secondes ian- 


25 


45 


50 
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guettes (16, 16a, 16b, 16c, 17, 17a, 17b, 17c) 
d^cal^es axialement, les premieres (16, 16a, 
1 6b, 1 6c) 6tant engag6es dans les 6videments 
(5) de Tanneau de friction (2), tandis que iesse- 
condes (17, 17a, 17b, 17c) et 6ventuetlennent 
■'autre partie de moyeu (9a, 9b) sont appliqu^es 
sur les faces lat^rales (6, 7) de I'anneau de fric- 
tion (2), dans la zone de ses dents (4). 

2. Disque de frein selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que 

la premiere partie de moyeu (8, 8a, 8b) a la fomrie 
d'un pot comprenant une partie de guldage (1 1 ,11a, 
lib) parall^le ^ I'anneau de friction (2) et portant 
^ventuellement des languettes (16, 16a, 16b, ou 
17, 17a, 17b), une zone de pot (12) cylindrique ou 
conique et un fond (13) parall6le k i'anneau de fric- 
tion (2). 

3. Disque de freIn selon la revendication 2. 
caract6rise en ce que 

la seconde partie de moyeu (9) a essentlellement 
la forme d'un disque plan ou d'un anneau plan. 

4. Disque de frein selon la revendication 2, 
caracterise en ce que 

la seconde partie de moyeu (9a^ 9b) comprend une 
partie de guldage (1 1 a, 1 1 b) parall&le k I'anneau de 
friction (2) et portant 6ventuellement des languet- 
tes, ainsi qu'une partie de fixation (50, 53) parall^le 
k la zone de pot (1 2) de la premiere partie de moyeu 
(8a, 8b). 

5. Disque de frein selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que 

la premiere et la seconde partie de moyeu (8c ou 
9c) ont chacune essentlellement la forme d'un dis- 
que plan ou d'un anneau plan. 

6. Disque de frein selon la revendication 1 , 
caracterise en ce que 

les parties de moyeu sont relives k une partie por- 
teuse compl^mentalre, qui a essentlellement la for- 
me d'un pot ou d'un disque plan. 

7. Disque de frein selon I'une quelconque des reven- 
drcations pr^6dentes, 

caracterise en ce que 

les deux parties de moyeu (8, 9) pr6sentent des lan- 
guettes (16, 17) et selon la direction p6riph6rlque 
du disque de frein (1), les languettes (16) ont une 
dimension (b) inf^rieure k la dimension correspon- 
dante (1 ) des dvidements (5) de I'anneau de friction 
(2), les deux parties de moyeu (8, 9) avant leur 
liaison entre eiles ou avec la partie porteuse, 6Xant 
tourn6es Tune par rapport k I'autre de manifere que 
les faces frontales de leurs languettes (1 6) viennent 
altemativement s'appliquer sur les faces frontales 
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(21 , 23) des dents (4) de I'anneau de friction (2). 

8. Disque de frein selon I'une quelconque des reven- 
dications pr6c6dentes, 
s caracterise en ce qu' 

au molns une des parties de moyeu (9b) et/ou la 
partie porteuse comportent des 6l6ments direc- 
teurs d'air (52) pour amener de I'air frais a Tanneau 
de friction (2). 
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